











Nieuw: alles over Willem de Vlamingh

op één website!

Onlangs ontvingen we een
enthousiaste e-mail van Kitty Nooy.
Jarenlang is ze samen met Jan

Houter op zoek geweest naar nieuwe
feiten over Willem de Vlamingh.

Kitty, kinderboekenschrijver, ging in
de herfst van 2019 eropuit om het
testament van Willem de Vlamingh te
achterhalen. Nietsvermoedend van de
lange zoektocht die nog voor haar zou
liggen. Alle informatie die ze in deze
jaren gevonden heeft is nu terug te
lezen op een website.

Door Kitty Nooy

“Mijn onderzoek begon met één

klein regeltje in een krant uit 1671.
Daarin stond dat Willem de Vlamingh
met dertien en een halve vis was
teruggekeerd van de walvisvangst.

Ik vond die halve vis erg grappig en
stuurde het artikeltje aan Jan Houter.
Die reageerde zo enthousiast op mijn
vondst dat ik geinspireerd raakte om
meer te zoeken. Jan Houter had in zijn
leven namelijk zoveel voor mij gedaan
dat ik graag iets terugdeed. Daarmee
begon een jarenlange zoektocht en
nauwe samenwerking met Jan op
Vlieland en ik als amateur-genealoge
in Amsterdam. Hoe het trouwens kon
dat Willem de Vlamingh met dertien
en een halve vis terugkwam? Soms
werd zo'n grote walvis door meerdere
harpoeniers van verschillende boten
bejaagd en die deelden dan de buit”

Over de vrouw van Willem wisten we
niet veel meer dan dat zij Willempie
Cornelis heette. Dit onderzoek heeft
haar een familie gegeven, waaronder
een opa op Vlieland! Naast haar
ouders en een zus, vonden we ook
een op zee verdronken broer. In haar
beroep als biersteekster maakte
Willempie van alles mee en uit haar
krachtige optreden blijkt dat zij een
kordate vrouw was. Dat moest je
natuurlijk wel zijn als echtgenote van
een schipper! Zo kocht en verkocht

zij zelfstandig huizen en schepen op
Vlieland, waar ze woonde. Want als dit
onderzoek één ding heeft aangetoond,
dan is het wel dat Willem met zijn
gezin op Vlieland woonde en niet in
Amsterdam, zoals tot nu toe werd
aangenomen.

Als jong broekie van 24 jaar oud is
Willem de Vlamingh al kapitein op een
groot schip en op zijn 28ste heeft hij
al meerdere schepen onder zich. Hij
verdiende zijn brood als walvisvaarder,
maar was ondertussen ook stiekem
steeds op ontdekkingsreis. Samen
met een paar kompanen wilde Willem
namelijk een nieuwe vaarroute naar
de Oost vinden. Eentje die korter

was dan rondom de punt van Afrika
en minder last had van piraten. Ze
probeerden via Antarctica te zeilen

en dachten dat ze zo bij China konden
komen. Er was namelijk een hoge
beloning uitgeloofd voor een ieder
die een nieuwe lucratieve vaarroute
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ontdekte. De jongens wilden het
avontuur graag aangaan, maar
uiteindelijk vond burgemeester
Nicolaes Witsen hun route rond de
Noord toch te gevaarlijk. Het was
tenslotte nog maar 80 jaar geleden
dat Willem Barentsz zo'n zelfde
tocht had gewaagd, in het ijs moest
overwinteren en dat met zijn leven
had bekocht...

Van de tocht uit 1668 zijn
verschillende contracten bewaard

gebleven. Niet alleen die van Willem
en de reders die hem er met drie
schepen op uit stuurden, maar ook
het contract tussen Willem en zijn
bemanningsleden. Dat bleek best
bijzonder, want daarvan zijn er maar
drie uit die periode bewaard gebleven.
Het doel van zijn tochten was telkens
niet alleen om vis te vangen, maar ook
om onbekende landen te ontdekken
en kusten in kaart te brengen.
Talenten die hij op zijn laatste reis
goed kon gebruiken!
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Gelukkig werden spannende
incidenten in die tijd vaak vastgelegd
bij de notaris. Daardoor weten we

nu nog dat Willem de Vlamingh op
weg naar goed viswater een van zijn
bemanningsleden van boord zette

en hem gewoon achterliet op een
eiland in Noorwegen. Deze man was
altijd dronken, weigerde te werken en
hitste andere bemanningsleden op
om hetzelfde te doen. Eenmaal terug
in Nederland zocht de betreffende
matroos Willem op in de haven van
Amsterdam en bedreigde hem met
een mes.

Wist iemand van u al dat het schip
van Willem de Vlamingh in 1677
gekaapt is geweest door heuse Franse
piraten?! Meerdere schepen werden
die dag geénterd, geplunderd en
meegenomen. De reders in Nederland
moesten de schepen uiteindelijk
vrijkopen. De geleden schade werd
geschat op 19.000 gulden! Willem
was de eerste die van dit avontuur
terugkeerde en behaalde daarmee

de krant. Op de terugweg kon hij zelf
nog een van de gekaapte schepen
terugveroveren samenwerkend

met een aantal andere schippers

en dat leverde hem tenminste nog
een klein inkomen op dat jaar. Dit
speelde allemaal in augustus. Voor
sommige andere gedupeerden duurde
het onverkwikkelijke avontuur nog

tot de kerst. Tegen die tijd waren
verschillende van die schepen al
kapot gebeukt doordat ze tijdens
stormwinden tegen elkaar aanbotsten
in de Franse havens.

Op een gegeven moment, als Willem
inmiddels 48 jaar oud is, gaat hij

voor de VOC werken. Op een van

zijn walvistochten had hij een eiland
ontdekt dat hij Witseneiland noemde.
Prompt kreeg hij van de trotse
Amsterdamse burgemeester Nicolaes
Witsen een betrekking als kapitein
op een VOC schip. In die functie was
Willem de Vlamingh een van de eerste
schippers die een destilleerketel

aan boord kreeg, waarmee men
onderweg van zout water drinkwater
kon maken. Dit soort ketels had hij
later ook aan boord tijdens zijn grote
ontdekkingsreis. Maar eerst beleefde
hij bij de VOC nog een aantal tot

nu toe onbekende avonturen. Zo
bleek een deel van de lading ineens
verdwenen te zijn na thuiskomst

van zijn tocht richting de Oost met
het schip de Merestein. Toch werd
Willem een jaar later uitgezonden op
zijn grote ontdekkingsreis naar het
onbekende Zuidland (Australié).

Overal waar Willem en zijn
bemanningsleden aan land gingen in
het Grote Onbekende Zuidland troffen
ze niets dan dor en onherbergzaam
gebied. Nergens waren steden om
handel mee te drijven en van de
schepen die schipbreuk hadden
geleden was na al die jaren natuurlijk
geen spoor meer te bekennen. Dit
alles was aanleiding voor de VOC

om de hele expeditie als mislukt

te beschouwen (net zoals ze de
ontdekkingsreis van Abel Tasman
niet geslaagd vonden overigens).

Dit oordeel is in onze ogen volledig
onterecht, want Willem de Vlamingh
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heeft zich aan al zijn opdrachten

naar eer en geweten gehouden en
heeft bovendien een groot stuk van
de westkust van Australié in kaart
gebracht, zodat er sindsdien veel
minder schepen daar te pletter liepen.

Op de terugreis naar Nederland viel
Willem de Vlamingh nog wel de eer
de beurt om commandeur over de
retourvloot te mogen zijn. Maar hij
oogt inmiddels “swak en bejaard”
volgens de gouverneur in Batavia,
dus daarom zette men een tweede
schipper bij hem aan boord, voor de
zekerheid. Dit leidde tot de algemene
aanname dat Willem waarschijnlijk op
de terugtocht of niet lang daarna zou
zijn overleden, maar niets is minder
waar! De grootste ontdekking tijdens
onze zoektocht is het feit dat wij
bewijs hebben dat Willem de Vlamingh
in de zomer van 1702 nog levend en
wel op deze aarde rondliep!

Al deze informatie en nog veel meer
is gratis en voor niets voor iedereen
toegankelijk op mijn website. Neem
gerust een kijkje en ontdek nog
zoveel meer leuke nieuwtjes. Lees
bijvoorbeeld over de verdenking

van fraude op de Nijptangh, over de
onrechtmatige bijverdiensten van
Willems kinderen Cornelis en Evertje,
maar ook over alle mooie, liefdevolle
en bijzondere zaken die zij in hun
leven meemaken. Bovendien was er
een eeuwenlange smet op de familie
de Vlamingh, die wij tot op de bodem
hebben uitgezocht en volledig hebben
kunnen ontrafelen. Er valt dus genoeg
te genieten!

Tot slot is het misschien nog leuk dat
ik een aantal tot nog toe onbekende
kleinkinderen van Willem de Vlamingh
heb gevonden, waaronder een IJsbren,
geboren op Vlieland. En niet te
vergeten een heuse achterkleinzoon
die de prachtige namen Willem
Cornelis Vlaming van Itsma draagt.
Let wel: Vlaming is hier toegevoegd
als extra voornaam! Dus Willems
kleindochter wilde haar opa en oom
die op die beroemde ontdekkingstocht
waren geweest in de namen van haar
eerstgeboren zoon nog volop eren.

De medailles die Willem en Cornelis
tijdens hun leven ontvingen voor al
hun prestaties zijn van generatie op
generatie trots doorgegeven. Maar
waar die nu zijn? Wie het weet mag
het zeggen!”

Link naar de website:
https: //willemdevlamingh jouwweb.nl/
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Wie ligt er in Graf 68?

Op het kerkhof naast de
Nicolaaskerk op Vlieland zijn onder
meer 48 oorlogsgraven te vinden
van slachtoffers uit de Tweede
Wereldoorlog.

Gedurende de oorlog spoelden er op
alle Waddeneilanden veel slachtoffers
aan. Op Vlieland waren dat er 74.

Een groot deel van hen kon worden
geidentificeerd maar er zijn ook nog
elf ‘onbekende vliegers’'' wat heel
onbevredigend is voor rouwende
nabestaanden.

I https://www.zzairwar.nl/dossiers/
999.html

II  Iklas het op een goedgeinformeerde
Engelse website waarvan ik tot mijn spijt
de naam vergeten ben op te schrijven. Zij
baseren zich op het Duitse rapport dat
op 11 november gemaakt is. De afbeelding
toont het Nederlandse rapport waar ‘69’
wordt genoemd zonder de uitleg dat het
een deel van het cijfer is.

Il https://www.verliesregister.
studiegroepluchtoorlog.nl/ahome /

lossregister/
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In Graf 68 ligt een onbekende vlieger
die op 11 november 1943 bij Dam 2 is
aangespoeld en op 12 november is
begraven. In een opgemaakt rapport
staat dat zijn zogenaamde ‘dog tag’,
‘made of fibre’ (identiteitsplaatje van
fiber, zie voorbeeldfoto) beschadigd is.

Er is alleen nog de cijfercombinatie ‘69’

te lezen in een origineel veel langer
nummer.

Op de website van Studiegroep
Luchtvaartoorlog staan alle
vliegtuigcrashes" en ik probeer d.m.v.
uitsluiting erachter te komen wie er
in Graf 68 ligt. Het is aannemelijk dat
het lichaam maximaal vier maanden
in het water heeft gelegen. Dat wordt
duidelijk als op bovengenoemde
website de data van aanspoelen

van een groot aantal willekeurige
aangespoelde lichamen wordt
vergeleken met de data van de
desbetreffende crashes. Soms spoelt
een lichaam binnen enkele dagen
aan maar het gebeurt ook vaak dat
een slachtoffer het Wad op stroomt
en daar enkele weken met het tij
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meebeweegt. Een andere mogelijkheid
is dat bemanningsleden vast blijven
zitten in het vliegtuig en dat ze na
lange tijd loskomen, bijvoorbeeld door

Frederick Lennox ‘Len’ Rogers,
identiteitsnummer J/7469. Hij
verongelukt op 3 augustus 1943
als RCAF co-piloot op de Halifax
EB274,10 kilometer ten noorden
van Terschelling". Als RogersY, op
11 november zou zijn aangespoeld,
dan kan dat alleen als hij in het
toestel heeft vastgezeten en rond
10 november is losgekomen. Zijn
vliegtuig lag op ruim tien meter
diep en er is weinig reden waarom
een lichaam plotseling loskomt.
Bovendien was de wind sterk uit
het zuidwesten"'. Rogers kan niet
naar het oosten zijn gedreven"'.

aantrekkende wind. 2. William Miller Welsh,
identiteitsnummer 1369334.
Nooit is het verschil tussen crash en Op 3 augustus 1943 wordt de
aanspoelen langer dan drie maanden, Lancaster ED493, vanaf Bardney
om de simpele reden dat een lichaam opgestegen met Welsh als één
in water snel vergaat. De snelheid van de bemanningsleden, twintig
waarmee dat gebeurt, hangt af van kilometer ten noordwesten van
de temperatuur van het water. In de Bergen (NH) neergeschoten. Vier
zomer vergaat een lichaam snel en van de zeven bemanningsleden
het is daarom vrijwel onmogelijk dat spoelen in augustus aan: op 5
vliegers die in de zomer van 1943 in augustus op de Afsluitdijk, op
zee verongelukt zijn, op 11 november
nog als lichaam te herkennen zijn. Het
is aannemelijk dat de crashes vanaf A i -

. o pSI wWww.ver 1esregls (&t
september in aanmerking kom,en’ studiegroepluchtoorlog.nl/ahome /
maar om marge te maken heb ik de lossregister /results? sglo=T2778
relevante vliegtuigen die na 1 juli % https: //nl.findagrave.com/

1943 in de Wadden-of Noordzee zijn memorial /15262360 /frederick-lennox-
. rogers)
neergeStO.rt bekekeh' Daarvan hebilk , VI https: //weerverleden.nl /19431109
de vliegtuigbemanningsleden met ‘69" yi1  Theoretisch gezien kan hij tussen
in hun ‘dog tag’ geselecteerd. Ameland en Terschelling de Waddenzee
op gedreven zijn in augustus, daar
- i’ o maanden hebben rondgedreven en
Er zijn vijf mogelu ke mannen die in vervolgens via het Marsdiep of het
Graf 68 kunnen liggen. Twee daarvan ermndas Cat ole NooRaEs wWear
zijn zeer onwaarschijnlijk: opgedreven zijn.
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10 augustus bij Oosterland, bij
Den Oever, op 19 augustus bij
Oudeschild en op 31 augustus bij
Den Oever. V!

De Noordzee is diep op de
crashplek, dus er is geen reden
dat de lichamen één voor één
loskwamen uit het vliegtuig.

De mannen zijn de Waddenzee
opgestroomd en hebben daar
met het tij meebewogen. Dat
verklaart de ver uiteenlopende
data. Het kédn-maar het lijkt

me onwaarschijnlijk omdat het
incident drie maanden voor 11
november plaatsvond-dat William
Miller Welsh'¥, identiteitsnummer
1369334, ook lang in Waddenzee
gedreven heeft, voor hij weer de
Noordzee bereikte en aanspoelde
op de Vliehors*.

Dan blijven er oogstwaarschijnlijk
drie mannen over waarvan er één
eventueel in Graf 68 kan liggen:

John Henry Hawkins,
identiteitsnummer 1369127,
Fred Grundy,
identiteitsnummer 155369 en
Joseph Thomas Carrigan,
identiteitsnummer R.84695

John Henry Hawkins

Op 20 oktober-het is heel helder
weer’ komen er veel Engelse
vliegtuigen over de Nederlandse
eilanden vliegen. De batterij van
Vlieland-West schiet die nacht vier
vliegtuigen neer’!. Het tweede

is de Lancaster JA714 met 7

VIII  https://www.wrecksite.eu/wreck.
aspx?294113

IX  geboren rond 1916 in Tweedmouth,
zoon van Alexander en Mary L. Welsh.

X wrecksite.eu/wreck.aspx?294113

XI uit de Engelse rapporten, bevestigd op
https: //weerverleden.nl /19431020

XII  Dirk Bruin heeft rapporten gekocht......

XIII  verliesregister.studiegroepluchtoorlog.
nl/rs.php?aircraft=&sglo=T2998&date=
&location=&pn=&unit=&name=&
cemetry=&airforce=&target=&area
=&airfield=1

bemanningsleden aan boord
waaronder flying officer Albert Veron
Snook, bommenrichter, en sergeant
John Henry Hawkins.

Het toestel isom 1747 uur vanuit
Kelstern vertrokken om Leipzig te
bombarderen. Het wordt, na 340
kilometer gevlogen te hebben, om 19.12
uur neergeschoten. Er is in 85 minuten
324 kilometer afgelegd. Dat betekent
een gemiddelde snelheid van ongeveer
220 kilometer per uur. Om 19.18 uur
verdwijnt het vliegtuig, 18 kilometer
verderop, 3 kilometer ten zuidoosten
van Qosterend, in de Waddenzee.

Dat betekent dat er in de laatste zes
minuten een gemiddelde snelheid van
180 kilometer per uur geweest isX!"

Texelaar Piet Bremer, geboren in 1920,
houdt de hele oorlog een dagboek

bij. Hij schrijft: “20-10-1943. W Nog

voor zevenen ‘s avonds kwam een
vliegtuigvloot overgetrokken, zodat

het afweer(geschut) zeer actief was.
Bommen bij Cocksdorp, bij Holland
voornamelijk, waar 5 koeien werden
gedood. Veel glasschade. Een vliegtuig
zag ik ver weg brandend neerstorten” *V.

24 Tien Eeuwen Eylandt Flielandt

Met ‘Holland’ bedoelt Bremer de
boerderij Hoeve Holland, gelegen aan
de Hollandseweg 22, twee kilometer
ten zuiden van De Cocksdorp. Hij is
goed geinformeerd. De informatie over
de schade heeft hij natuurlijk pas de
volgende dag gehoord, maar wel bij de
goede dag genoteerd.

Piloten van de RAF ontkwamen er
niet aan om binnen schootsafstand,

XIV  https://irenemaas.nl /pages/Verhalen/
Bremer/1943.htm

XV Een natuurkundige wet zegt: hoogte=5
x seconden x seconden voor vallend
objecten. Stel dat de JA714 op 3000
meter hoogte vloog, dan is seconden
x seconden gelijk aan 600. Het aantal
seconden is dan ongeveer 25 seconden.
De luchtwrijving maakt het iets langer,
dus het zal iets langer geduurd hebben.

XVI  https://www.landlscoutshistory.
website /rover-scouts-ww?2 /frederick-
allan-porter schrijft over bemanningslid
Allan Porter, een lid van hun
scoutingclub. De website baseert zich
op ‘ground reports), maar het is mij niet
duidelijk om welke dat gaat.

ongeveer acht kilometer, van een
afweergeschut te komen. De piloot
van de JA714 had blijkbaar als vooral
bepaald ‘pinpoint’ de Vliehors, werd
vervolgens geraakt en zwenkte naar
het zuiden om te kunnen ontsnappen
aan het bereik van het afweergeschut.
Vervolgens heeft hij zich gerealiseerd
dat het vliegtuig Engeland niet

meer zou kunnen bereiken. Hij zoekt
een plek voor een noodlanding en
loost misschien (een deel van) de
bomlading. Dat doet hij dan onbedoeld
-het was pikkedonker-in de buurt van
bewoond gebied*V. De bommen doen
er ongeveer een halve minuut over
om de grond te raken. Dat is met een
snelheid van drie kilometer per minuut
dus anderhalve kilometer afstand. De
bommen zijn ongeveer anderhalve
kilometer voor Hoeve Holland, aan

de rand van De Cocksdorp, geloosd.
Dat verklaart de bovengenoemde
glasschade.

Een Engelse website*! schrijft dat
het vliegtuig een enorme vuurbal
werd, toen het geraakt werd en dat
brandende onderdelen naar beneden
kwamen. Het toestel verloor veel
hoogte en kwam toen weer kort onder
controle. ‘Het angstaanjagende licht
van dit inferno in de donkere nacht
was intens, omdat het vaartuig vol
zat met brandbommen, die allemaal
begonnen te branden. Toen stond
het vliegtuig nog een laatste keer op,
voordat alles klaar was!

Dezelfde website meldt dat andere
vliegtuighemanningen brandende
brandbommen zien liggen in de
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modder naast het toestel-het is dus
laagwater-en dat op de terugweg

er nog steeds brand te zien is. Een
collega-piloot, die twaalf minuten later
was vertrokken, schrijft dat hij een
Duitse jager heeft kunnen ontwijken,
er één heeft neergeschoten en één
heeft beschadigd. Vermoedelijk was
de Duitse luchtmacht die nacht ook
actief en dat verklaart ook de claim die
Karl-Heinz Scherfling later legt op de
crash van de JA714.

De Duitsers zullen er ongetwijfeld
de volgende morgen bij daglicht
naar het wrak gevaren zijn. Ze laten
de gedode lichamen ongemoeid. In
andere gevallen krijgen vijandelijke
gesneuvelden altijd een waardige
begrafenis, maar vermoedelijk zitten
de lichamen te vast in het toestel.

Albert Veron Snook komt,
vermoedelijk rond 28 november, los
uit het toestel door de krachtige
wind®V!" Hij spoelt op 30 november
op Terschelling aan. Het is heel goed
mogelijk dat John Henry Hawkins*!",
identiteitsnummer 1369127, hem
voorgegaan is. Het waaide niet hard
rond 11 november, maar de westelijke
wind past wel bij het aanspoelen

bij Dam 2** Van de andere vijf
bemanningsleden wordt niets meer
vernomen.

Fred Grundy en

Joseph Thomas Carrigan

Op 3 oktober 1943 worden er volgens
de Duitse rapporten twee 4-motorige
vliegtuigen om 21.13 uur één minuut
door de West-Batterij op Vlieland

XVII  https://weerverleden.nl /19431128

XVIII Zijn ouders, William Henry Hawkins
(1865, South Molton-1939) en Sarah
Ann Baitson (1875-overleden 1960 in
Greenock) hebben samen 3 kinderen:

Hilda Violet Hawkins, geboren op 22
december 1900. Ze trouwt met David Scott
(gestorven op 30 januari 1972) en overlijdt op 3
april 1986.

2. Dora Elizabeth Hawkins, in 1903 in
Bradford geboren, en in 1935 in Greenock
overleden.(ancestry.com.au/genealogy/
records/sarah-ann-baitson-24-7jmq3w)

Beide zussen zijn veel ouder dan

S John Henry Hawkins, geboren in 1918 en
overleden op 20 oktober 1943. (myheritage.nl/
research?formld=master&exactSearch=&
action=query&formMode=1&s=1&use
Translation=1&p=1&gname=Name+fn.Dora%2F
3Elizabeth+fnmo.1+ln.Hawkins+lnmsrs.false&
gevents-eventl=Event+et.any+ep.Bradford+
epmo.similar&qgevents=List, beheerder Earle
Jeffries)

Het drietal heeft een halfzus, geboren uit een
eerder huwelijk van hun vader:

Lucy May Hawkins, geboren op 25 mei 1892 in
Bradford en overleden in juni 1934 in Bradford.

Ze is getrouwd met Robert H. Beach, in 1897
in Schotland geboren, tussen 1918-1919 in
militaire dienst en overleden in 1971.

Andere familieleden:

Sara Lucretia Beach, schoonzus van Lucy May.
Cleve Beach, zwager van Lucy May.

Clarence Robert Beach, zoon van Lucy May,
dus oomzegger van John Henry Hawkins.

Elizabeth Ingram, dochter van Lucy May, dus
oomzegger van John Henry Hawkins.

XIX  https://weerverleden.nl /19431111
geeft aan dat er een matige
westenwind stond.
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beschoten**. Beide komen exact

uit het westen en maken dezelfde
scherpe bocht naar het zuidwesten.
Ook storten ze op vrijwel dezelfde
plek neer: 16 kilometer verderop, ten
westen van Texel, tussen paal 21 en
22. Er wordt door de RAF maar één
toestel vermist: de Halifax Il LW296
X yertrokken op 3 oktober om
1813 uur vanaf Lissett om Kassel te
bombarderen *X

Er zijn twee ontploffingen geweest
en de Duitsers hebben ten onrechte
aangenomen dat het om twee
toestellen ging. Ook het daghboek

XX

XXI

XXII

XXIIT

volgens de lijst ‘Kopieén uit het
Bundesarchiv bestand RM1310...,

in bezit van Dirk Bruin en de
cultuurhistorische vereniging van
Vlieland.

https: //www.verliesregister.
studiegroepluchtoorlog.nl/ahome/
lossregister/results?sglo=T2918
irenemaas.nl/pages/Verhalen/
Bremer,/1943.htm

https: //www.verliesregister.
studiegroep

luchtoorlog.nl /ahome /lossregister/
results?sglo=T2918
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Joseph Thomas Carrigan,
R.84695

van Piet Bremer geeft slechts één
crash hij schrijft: “3-10-1943. Z. In de
bios dreunen en vliegen, na afloop nog
een oplichtende gloed aan den hemel
boven de duinen. Vliegtuig in 2 brokken
naar beneden gevallen, brandend.
Lopend samen naar huis. Piet Hogenbos
vanmiddag gepakt voor diefstal

van weermachtsfietsen. Later weer
losgelaten. Fraail” **!

In het toestel zitten o.a. pilot officer
Fred Grundy, identiteitsnummer
155369 en warrant officer 2 Joseph
Thomas Carrigan, identiteitsnummer
R.84695.

Hun toestel wordt op de terugweg
naar Engeland om 21.20 uur

door de West-Batterij op Vlieland
neergeschoten en stort vlak bij de
Texelse Noordzeekust, tussen Paal 21
en 22 neer XXV,

Geen enkel lichaam spoelt snel aan

en dat betekent dat de mannen zijn
blijven vastzitten in het toestel. Pas

na een dikke maand komt het lichaam
van de piloot, Albert Edward ‘Bertie’
Winn**V geboren in 1922, los. Met

de vloed drijft hij de Waddenzee op,
geholpen door de noordwestenwind,
XVien spoelt op 15 november op Texel,
bij Paal 5, helemaal in het zuidoosten,
aan. Een paar dagen later raakt ook
het lichaam van Leonard James Powell
VI os. Hij spoelt op 19 november

op Schiermonnikoog aan. Het is heel
goed mogelijk dat het lichaam van
Grundy of Carrigan enkele dagen voor
Winn en Powell uit het vliegtuigwrak
is losgekomen.

Over ‘69’ staat in het Nederlandse
rapport nog geschreven dat het om
een R.AF.-militair gaat. Daarmee zou
Carrigan afvallen want hij is Canadees.
Ik vraag me wel af of het verschil

in kleding tussen RCAF en RAF na
ruim vijf weken in het water nog te
onderscheiden was.

Op 12 november wordt het
anonieme lichaam met militaire eer

XXIV  aviation-safety.net/wikibase /51357

XXV Zijn moedige daden staan op
https: //nl.findagrave.com/
memorial /18484116 /albert- edward-
winn/photo#view-photo=130961017

XXVI  https://weerverleden.nl /19431115

XXVII  geboren in 1912, zoon van James en
Flora Elizabeth Powell en getrouwd
met Gwendoline.

XXVIII  https: //www. cwgc.org/find-
records/frequently-asked-
questions/
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begraven door een dominee van de
Kriegsmarine.

Het is vrij eenvoudig om van elk van
de drie mannen nabestaanden op te
sporen en te vragen om DNA af te
staan, en dat te vergelijken met DNA
uit het graf.

Juridisch is het echter vrijwel
onmogelijk om de organisatie die
daarover gaat, de Commonwealth
War Graves Commission (CWGC), te
overtuigen®*Vi

De CWGC en haar aangesloten
regeringen volgen het principe dat
de oorlogsdoden zoveel mogelijk in
vrede mogen rusten en niet gestoord
moeten worden. Daarom staat de
CWGC geen opgravingen toe uit

de graven van oorlogsslachtoffers

van het Gemenebest met het oog

op identificatie. Af en toe wordt er
nieuw bewijs gestuurd dat een naam
suggereert voor een persoon die

werd begraven als een onbekend
slachtoffer. Als de militaire autoriteiten
accepteren dat de bewijsstukken
duidelijk en overtuigend zijn, zal het
graf opnieuw worden ingewijd met
een nieuwe grafsteen met de naam
van het slachtoffer. Er zijn richtlijnen
beschikbaar voor het indienen van een
identificatiegeval.

De kans dat ooit onomstotelijk zal
worden vastgesteld wie er in Graf
68 ligt op het kerkhof van Vlieland is
daarom feitelijk te verwaarlozen.

Maar wie het ook is:

For all airmen who have no known grave. They died for freedom in raid and sortie
over the British isles and the lands and seas of northern and western Europe.
At the going down of the sun and in the morning we will remember them.

To them we have a solemn obligation.
Lest we forget.
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Recreatie-erfgoed op Vlieland 1922-1970

Deel 1

Inleiding

In het begin van de jaren '20 van de
vorige eeuw begon het toerisme op

te komen. Dit kwam mede doordat
veel legertenten uit de Eerste
Wereldoorlog beschikbaar kwamen.
Het gevolg was, dat ook voor de
gewone man betaalbaar kamperen
mogelijk werd. De aanleg van de
Afsluitdijk in 1933 zorgde ook voor een
betere bereikbaarheid van de Friese
Waddeneilanden. Door het groeiend
toerisme kwamen er ook houten
recreatiehuisjes beschikbaar, die als
bouwpakket werden verkocht. Deze
bouwpakketten werden in de periode
1920 tot eind jaren '50 geproduceerd.
Het nog bestaande bedrijf De Groot
Houtbouw uit Vroomshoop leverde ook
dit soort bouwpakketten.

de groots
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De Groot Vroomshoop jaren 30

Deze bouwpakketten moesten vaak
in de winter worden gedemonteerd
en opgeslagen. Hetzelfde gold voor
tenthuisjes. Het laatste tenthuisje op
Ameland werd in 1995 gesloopt. Op
Vlieland bestaan deze nog wel.

Bakstenen vakantiewoningen

werden steeds meer gebouwd.

En deze vervingen gaandeweg de
houten bouwpakketten. Het betrof
aanvankelijk kleinschalige bouw

van enkele woningen, veelal langs

de toegangswegen naar het strand.
Vanaf eind jaren '50 werden deze
recreatieparken planmatiger aangepakt
en ontstonden er grote gebieden, vaak
dicht bij de duinen langs het strand.
Voor dit artikel is literatuuronderzoek
en veldwerk uitgevoerd op Vlieland.
Vanwege de duidelijke begrenzing

en de afstand tot het vaste land is
gekozen voor de eilanden.

Interbellum (1920-1940)

Het recreatiepark Duinkersoord

werd in 1922 opgericht, met
aanvankelijk tenthuisjes en andere
semipermanente onderkomens. Al
deze onderkomens moesten elk jaar
worden gedemonteerd en opgeslagen,
om deze in het volgende seizoen weer
op te bouwen. De eerste permanente
recreatiewoningen werden in 1929
gebouwd.

Aanvankelijk bestonden er geen
aparte recreatiewoningen. In de
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Viieland Duinkerqurd bij de Badweg, jaren ‘30

Woningwet bestonden ze niet
waardoor een wildgroei ontstond
van kampeerplekken en allerhande
gebouwen en bouwwerken die

gebruikt werden voor overnachtingen.

Ruimtelijk was er ook geen
regelgeving. Om het toch enigszins
in goede banen te leiden werd bij
nieuwbouw van recreatiewoningen
de afstand van deze woningen ten
opzichte van de openbare weg
vastgesteld en vastgelegd. In de
jaren '30 zijn er drie hoofdvormen te
herkennen. Het betreft woningen met
één bouwlaag en een lage kap met
aan één zijde een overdekt terras.
Een ander veelvoorkomend type is
een recreatiewoning bestaande uit
één bouwlaag met een hogere kap,
waardoor een bruikbare verdieping
onder de nok ontstond. Het derde
type zijn éénlaags recreatiewoningen
met een steile kap waardoor een
volwaardige verdieping ontstond.
De terrassen in de laatste twee type
waren niet langer overdekt, maar
voorzien van windschermen. Deze

<
s

Duinkersoord jaren 30

woningen werden met name langs

de wegen naar de belangrijkste
strandopgangen gebouwd. Veel
woonkamers waren voorzien van grote
vensters in de zijgevel en openslaande
deuren in de voorgevel. Hierdoor
ontstond een panoramavenster.

Op Vlieland gebeurde dit langs de
Kampweg en de Badweg. Van de 49
gebouwde recreatiewoningen resteren
nog 27. De eerste huisjes waren Open
Zon, Zon Rondom en Sonnevanck uit
1929 en 1930.

Open Zon, Zon Rondom en Sonnevanck
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Deze recreatiewoningen wijken echter
af van de algemene ontwikkeling van
deze woningen. Een bouwlaag met
kap overheerste met name.

Recreatiewoningen met een lage kap
zonder bruikbare verdieping werden
ook voorzien van een overkapt terras
met windschermen. Een nog bestaand
voorbeelden hiervan is Maupertuus
(19306).

Kenmerkende voorbeelden van een
bouwlaag met een hoge schildkap

Maupertuus met overkapt terras

Maupertuus met overkapt terras

Anna met eenhoge schildkap

Anna met hoge schildkap

Sperwer met hoge steile zadelkap

maar wel een bruikbare verdieping zijn
huisje Bengteng (1931), Anna (1932),
Thalia (1932) en Thuisje (1934).

Mooie voorbeelden van eenlaags
woningen met een hoge steile zadelkap
zijn onder meer de huizen Instuif (1934),
Standplevier (1935), Zomertaling (1935)
en Sperwer (1938, rijksmonument).
Deze huizen hebben een volledige
verdieping. Het huis Hof van Aelden
(1940) wijkt af van de gangbare
vormgeving.

In deze periode werden hoofdzakelijk
recreatiewoningen gebouwd met

een steile kap, gevolgd door een

hoge kap en daarna enkele huisjes

met een paraboolvormig dak en
lessenaarsdaken.

Van de 58 gebouwde woningen zijn

er 25 overgebleven. De vormgeving
van deze recreatiewoningen met steile
kappen sluit aan de bij de ontwikkeling
van vrijstaande woningen langs de
(landelijk gelegen) ontsluitingswegen
in de grotere steden in de late jaren 20
en de eerste helft van de jaren ‘30.
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de totale zijgevel met aansluitend
meerdere kleine ruimten. Bij het derde
model bevond de woonkamer zich in
het midden, geflankeerd door links en
rechts kleinere ruimten.

Er ontwikkelden zich drie
basisplattegronden voor
recreatiewoningen. Het eerste model
was een woonkamer aan de voorzijde
met achter meerdere kleine ruimtes.
Het tweede model was een lange

woonkamer met een diepte van Wordt vervolgd.

Over de auteur

% Maarten de Graad is bouwhistoricus en architectuurfotograaf.
“% Hij volgde een Studie Ruimtelijke Ordening en Planologie aan de
. % Hogeschool IJselland gevolgd door een Post-HBO studie Bouw-
historie en restauratie aan de Hogeschool Utrecht.
Hij werkte o.m. bij de Rijksdienst voor het Cultureel Erfgoed te
Amersfoort en als Medewerker Erfgoedregister bij de Gemeente
Zutphen.

Zijn interesse gaat uit naar de bouwkunst uit de 19e en 20ste eeuw en in het bijzonder
naar het industrieel erfgoed, het Nieuwe Bouwen en de Wederopbouwarchitectuur.
Hij heeft diverse publicaties op zijn naam staan.

Vanuit zijn visie als planoloog en bouwhistoricus fotografeert hij zowel de ruimtelijke
context van gebouwen als de gebouwen zelf. Het vastleggen van veranderingsproces-
sen in gebieden hebben daarom zijn warme belangstelling.

Zijn specifieke belangstelling gaat uit naar Ambachtsscholen. Een onderzoek naar
ambachts- en technische scholen in de periode 1890-1968 heeft geresulteerd in een
breed overzicht van nog bestaande complexen.

Als secretaris van de Cultuur Historische Vereniging "Eylandt Flielandt" ontmoette ik
Maarten in 2021 toen hij bezig was met een onderzoek naar de recreatiewoningen op
Vlieland. Wij spraken toen af dat hij zijn onderzoeksresultaten zou publiceren in 10
Eeuwen Eylandt Flielandt

Joost van Bommel

Door Maarten de Graad
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Cadeautip voor €15,-

Steun het werk van de Cultuur Historische Vereniging Eylandt Flielandt en
maak iemand blij met een lidmaatschap.

Eens een keer een ander cadeau voor een echte Vlielander of Vlielandganger?
Geef het lidmaatschap op de Cultuur Historische Vereniging Eylandt Flielandt.

Naast de steun voor het werk van de Cultuurhistorie van Vlieland, krijgt de
ontvanger drie keer per jaar dit verenigingsblad plus elk jaar een themanummer.
Daarbij krijft men ook vrij entree tot museum het Tromp's Huys.

Stuur een e-mail naar: redactie@chv-vlieland.nl

Geef hierbij naar en adresgegevens van de ontvanger en van de cadeaugever.
Wij sturen dan een cadeaukaart met passende envelop die u kunt overhandigen
of opsturen naar de cadeauontvanger. U krijgt van de penningmeester een
factuur voor het lidmaatschap (€ 15,-), de kaart krijgt u gratis.

Geen e-mailadres? Stuur dan onderstaande gegevens naar:
Sikkelduin 11, 8899 CG Vlieland

Ik wil graag iemand lid maken van
de Cultuur Historische Vereniging Eylandt Flielandt

De contributie bedraagt € 15,-per jaar

Cadeaugever
Cadeau-ontvanger

Naam:
Adres:

E-mail:
Telefoon:

Handtekening: N.v.t
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Doelstelling
van de Cultuur Historische Vereniging Eylandt Flielandt

De vereniging heeft ten doel:

- Het wekken van belangstelling voor en bevorderen van de kennis van de
geschiedenis van Vlieland.

- Het bijeenbrengen, in eigendom verwerven en tentoonstellen van
voorwerpen en geschriften betrekking hebbende op de geschiedenis van
Vlieland, alsmede het beheer van de hieronder vallende bezittingen van de
vereniging.

- Het bevorderen van de bescherming van de cultuur historische bepaalde
sfeer op het eiland, en in het dorp Oost-Vlieland in het bijzonder.

- Het bevorderen van de uitwendige en inwendige instandhouding van reeds
bestaande cultuurhistorische monumenten op Vlieland.

- Het bevorderen van het verwerven, behoud en restaureren van collecties op
Vlieland.

- Het verlenen van steun, in de meest uitgebreide zin van het woord, aan
museum ‘Tromp’s Huys, hierna te noemen: ‘het Museum’

De CHYV tracht dit doel met alle wettige middelen te verwezenlijken door:

- Het verrichten van sponsoractiviteiten ten behoeve van de vereniging en
het Museum.

- Het geven van adviezen aan het Museum.

- Het bevorderen van vrijwilligerswerk ten behoeve van het Museum.

- Het verzorgen van publicaties.

- Het organiseren van (studie) bijeenkomsten.

- Het zo nodig voeren van procedures om de onder b vermelde doeleinden te
bewerkstelligen.

- Alsmede alle overige wettelijke middelen die het bestuur voor het bereiken
van de doelstelling nodig acht, of daartoe bevorderlijk kunnen zijn.

© Alle rechten van deze uitgave zijn voorbehouden aan de Cultuur Historische
Vereniging Eylandt Flielandt
Niets van de in deze uitgave gepubliceerde teksten en afbeeldingen mogen zonder
uitdrukkelijke vooraf-gaande schriftelijke toestemming van de Cultuur Historische
Vereniging Eylandt Flielandt op enige wijze worden verveelvoudigd. Niet, digitaal,
mechanisch, door foto(kopieén) of op enige andere manier.
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De Cultuur Historische Vereniging Eylandt Flielandt,
waar we met passie en toewijding de rijke geschiedenis
van Vlieland koesteren en delen.

In dit boekje nemen we u mee op een reis door de tijd,

langs de kronkelende paden van het verleden, waar verhalen
fluisteren en de echo's van vervlogen tijden nog steeds
voelbaar zijn. Ontdek de helden, de gebeurtenissen en de
alledaagse momenten die Vlieland hebben gevormd tot wat
het vandaag is.

Dankzij de inspanningen van onze vereniging kunnen we
samen het erfgoed van Vlieland koesteren en doorgeven aan
toekomstige generaties. Sluit u aan bij de Cultuur Historische
Vereniging Eylandt Flielandt en deel in de rijkdom van onze
geschiedenis, zodat de betovering van Vlieland nooit verloren
gaat. Samen bouwen we aan een brug tussen verleden

en heden, waar de waarde van traditie en historie wordt
gekoesterd, gevierd en bewaard voor de generaties die

nog komen.

Met in deze uitgave:

- Betzy op reis

- Aankondiging Algemene Ledenvergadering 2024

- Jaarve rSlag 2023 Cultuur Historische Vereniging "Eylandt Flielandt"

- Eerste Jan Houter-lezing - 4 juli 2024

- Object Onbekend: weet u het verhaal hierachter?

- Acht Vlielandse reddingsacties in 200 jaar tijd

- Nieuw: alles over Willem de Vlamingh op één website!
- Wie ligt er in Graf 68?

- Recreatie-erfgoed op Vlieland 1922-1970
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